
 

Umí si auta spolu povídat a k čemu to je 
dobré? 
Tento článek popisuje, jaké činnosti musí řidič vykonávat při řízení vozidla, jak v současnosti 
probíhá komunikace mezi řidiči a infrastrukturou a jaká jsou její omezení. Následně vysvětluje 
přínosy rádiové technologie, která umožňuje vozidlům a infrastruktuře mezi sebou komunikovat. 
Článek také představuje technické řešení těchto systémů, jejich zavádění v ČR a směřování k 
budoucnosti autonomního řízení. 
 

1 Dobrý řidič 

 
FOTO: Jan Zavřel, SDT 

 
 

Aniž bychom si to uvědomovali, představuje činnost řidiče soubor fyzických, mentálních a vjemových 
úkonů, jejichž cílem je bezpečné, plynulé a efektivní vedení vozidla v silničním provozu. Základní 
fyzické činnosti zahrnují ovládání vozidla, tedy tj. kroucení volantem, ovládání pedálů plynu, brzdy a 
spojky, volbu převodových stupňů a obsluhu dalších prvků jako jsou blinkry, stěrače nebo světla. 

Souběžně s tím je nezbytná mentální aktivita, při které řidič: 

- pozoruje dopravní situaci,  

- vnímá chování ostatních účastníků provozu, 



 
- vyhodnocuje informace z dopravního značení, světelné signalizace a dalších prvků 

infrastruktury, 

- a na základě toho přizpůsobuje rychlost, směr jízdy i styl řízení. 

Nezbytnou součástí řízení je rovněž předvídavost – řidič musí být připraven na náhlé změny v 
provozu a chování ostatních, což vyžaduje soustředěnost, klid a schopnost rychle a správně reagovat. 
Klíčovou vlastností dobrého řidiče je také schopnost adaptace na okolní podmínky, tedy přizpůsobení 
jízdy stavu vozovky, počasí a hustotě provozu. 

2 Jak se dnes komunikuje? 
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Řidič dnes komunikuje s ostatními účastníky silničního provozu i s infrastrukturou (nebo dopravním 
prostředím) několika způsoby. Základními prostředky jsou akustické a světelné signály – například 
troubení nebo blikání světel. Dále řidiči používají směrová světla tj. blinkry ke sdělení záměru změnit 
směr jízdy, a také brzdová světla upozorňující ostatní na zpomalování či zastavení. 
Důležitá je i neverbální komunikace. K té patří i gesta rukou, například poděkování nebo varování, a 
oční kontakt – například mezi řidičem a chodcem na přechodu, nebo mezi řidiči přes zpětná zrcátka. 
Důležitým prvkem jsou i výstražná světla, která upozorňují na mimořádnou situaci či nebezpečí. 
Řidič také vnímá a reaguje na informace z infrastruktury, jako jsou semafory, dopravní značení či 
proměnné dopravní značky. Také tím se vytváří komunikace mezi řidičem a dopravním prostředím. 



 

 

3 Řidičská zkušenost a její omezení 
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Představte si běžnou situaci na silnici: jedete po rušné dálnici nebo po městě, spoléháte se na to, co 
vidíte před sebou, a také na dopravní značky. Například se blížíte k železničnímu přejezdu nebo 
křižovatce řízené světly, ale špatně vidíte na signalizaci, protože je zakrytá stromy nebo jiným 
vozidlem anebo je hustá mlha. Nebo jedete po městě a za vámi se blíží sanitka nebo policejní vůz, 
který kvůli hluku a provozu nevidíte ani neslyšíte. 
Představte si, že prší, jedete po dálnici a auto před vámi prudce zabrzdí. Vy nestihnete zareagovat 
včas a dojde k nehodě. Nebo jste zaměstnanec Ředitelství silnic a dálnic, provádíte údržbu v pravém 
jízdním pruhu, a najednou se k vám bez varování rychle blíží kamion, který vás přehlédne a smete z 
dálnice. 
A co když jste řidič autobusu nebo tramvaje, blížíte se ke křižovatce a potřebujete, aby vám padla 
zelená, abyste nebrzdili plynulost dopravy a dodrželi jízdní řád. A co když máte vážnou dopravní 
nehodu a nejste schopni si sami přivolat pomoc? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

4 Proč by si auta měla povídat? 
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Představte si, že vaše auto dostane varování, že se blíží vlak, ještě než vůbec uvidíte přejezd. Nebo že 
vás palubní systém upozorní na sanitku za vámi, ještě než ji zahlédnete v zrcátku. Při prudkém 
brzdění auta před vámi by vaše vozidlo dostalo varování a začalo brzdit dříve, než byste vůbec 
zareagovali. A pokud byste prováděli údržbu na dálnici, ostatní vozidla by byla upozorněna na vaši 
přítomnost a snížila včas rychlost. A byl-li byste „nedej bože“, po nehodě v autě vážně zraněn, auto 
Vám samo zavolalo pomoc … 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

5 Technické řešení, jak to funguje? 
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Nyní již víme, proč je komunikace mezi auty a infrastrukturou užitečná. Podívejme se, jak se to 
technicky řeší. Tak předně: auta si mezi sebou a/nebo s infrastrukturou vyměňují data a informace 
pomocí bezdrátových technologií, jako jsou ITS-G5 (to je taková „dopravácká WiFI“) nebo 5G-V2X 
(což je speciální mód mobilní sítě). Tyto technologie umožňují rychlou a spolehlivou výměnu 
informací v reálném čase. Signál byl přenášen důvěryhodně a bez zpoždění. Vozidla si musí vzájemně 
důvěřovat, že přijímané zprávy jsou pravdivé a nepodvržené.  A např. maximální zpoždění při přenosu 
zprávy o rozsvícení brzdového světla musí být v řádu milisekund tak, aby systém mohl včas 
zareagovat. Specifickým případem je datový přenos systému eCall (automatické tísňové volání), který 
funguje i přes sítě GSM od 2. a 3. generace. 
Každé vozidlo je vybaveno senzory, které sledují např. jeho polohu, rychlost, směr a okolní podmínky. 
Tato data se sdílejí s ostatními vozidly a infrastrukturou. 
Na základě těchto dat mohou řídicí jednotky ve vozidlech a na infrastruktuře přijímat rozhodnutí – 
například automaticky aktivovat varování, upravit semafory nebo informovat řidiče o blížícím se 
nebezpečí. 
Konečně chytré semafory, dopravní značky a další prvky infrastruktury jsou propojeny do jednotné 
sítě, která reaguje na aktuální dopravní situaci a potřeby vozidel. 
 
 
 



 
 

6 A jak to funguje v Čechách? 
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Podívejme se nyní, jak to vypadá s implementací těchto technologií v Čechách. eCall je plně funkční 
od r. 2018, je napojen na integrovaný záchranný systém (IZS) a zprávy z vozidla přicházejí přímo do 
národního střediska tísňového volání 112 provozovaného hasiči. Operátoři mohou na základě 
přijatých dat vyslat pomoc i v případech, kdy posádka vozu není schopna komunikace (např. 
bezvědomí po nehodě). 
Probíhá několik projektů tzv. kooperativních C-ITS systémů, které podporují zmíněnou komunikaci 
mezi vozidly a infrastrukturou, například na vybraných úsecích dálnic a v několika městech, v Brně, 
Mladé Boleslavi, Hradci Králové. Tyto projekty slouží i jako testovací prostředí pro nové technologie a 
jejich integraci do dopravní infrastruktury. Vozidla jsou buď vybavena z výroby, tak třeba Golf 8, ID.3, 
ID.4, Passat, BMW tř. 5+, Mercedes-Benz tř. E, S nebo dodatečně, např. autobusy, tramvaje, vozidla 
údržby komunikací. eCall je v EU povinný pro všechna nová osobní vozidla již od r. 2018. 
Česká republika také má ambiciózní plány na rozšíření C-ITS technologií na další klíčové dopravní tahy 
a do měst. Cílem je zvýšit bezpečnost, plynulost dopravy a také připravit se na budoucnost. 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

7 Co dále: směrem k automatizovanému řízení 
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Zatímco jsme dosud hovořili o tom, jak systémy poskytují dopravní informace řidičům a 
infrastruktuře, budoucnost těchto technologií směřuje k plně automatizovanému řízení. Schopnost 
komunikace (povídat si) je jednou z klíčových součástí automatizovaných vozidel.  Řidič-robot bude 
moci díky těmto informacím řídit vozidlo lépe a bezpečněji. A to zejména proto, že auto rozšíří 
vnímání situace okolo vozidla za hranici optické a akustické viditelnosti, což umožní předvídat stav a 
záměry chytré infrastruktury, např. křižovatek se světelnou signalizací. 
Tím se otevírá cesta k budoucnosti, kde doprava nebude jen plynulejší a bezpečnější, ale také 
efektivnější, energeticky úspornější, všeobecně šetrnější a pohodlnější pro všechny účastníky 
provozu. 
 
Roman Srp, 11.6.2025, Praha 
 
Ilustrační video: 
C-ITS IZS Brno - https://www.youtube.com/watch?v=CM84-5R2k94  
C-ROADS CZ /ČVUT - https://www.youtube.com/watch?v=bY22olxYdzA  
C-ITS Asfinag - https://www.youtube.com/watch?v=g0Zrp1BBBow 


