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Dopravni informace, prostorova data
a jejich lokalizace na pozemnich
komunikacich

Pozicni dokument SDT

Tento pozicni dokument se zabyvd prostorovymi daty a souvisejicimi informacemi o spravé,
o dopravnim provozu a o cestovani na siti pozemnich komunikaci a v pfestupnich uzlech a vysvétluje
naléhavou potfebu jednotného referenéniho systému pozemnich komunikaci umoziujiciho témto
datlm, informacim, stavim nebo udélostem vymezit jednoznacnou lokalizaci na siti pozemnich
komunikaci ¢ v prostoru. Takovy referenéni lokalizaéni systém verejny sektor v CR v sou¢asné dobé
nevyuziva. To predstavuje pomérné zavazny problém jak pro dalsi rozvoj a zefektiviiovani dopravniho
systému, tak i pro digitalizaci fady agend, v jejimZ rdmci je technicky harmonizovana interpretace
informaci o dopravnim provozu a cestovani na zakladé prostorovych dat naprosto klicova. Cilem
tohoto dokumentu je upozornit klicové subjekty na aktualni nepfiznivy stav a navrhnout dal$i vhodny
postup.
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1 Dopravni systém, data a informace

Doprava se uskutecnuje pomoci dopravniho systému, ktery se sklada z:

- dopravni infrastruktury neboli stavebnich a dalSich opatfeni umoziujicich pohyb dopravnich
prostiedkl s cilem dopravit osoby ¢i zboZi z mista A do mista B, napfic¢ jednotlivymi druhy
dopravy;

- dopravnich prostfedkd neboli technickych zafizeni umoznujicich dopravu osob ¢i zboZi
z mista A do mista B;

- organizace a fizeni dopravy, tedy procesl pracujicich s dopravnimi prostfedky a dopravni
infrastrukturou tak, aby doprava osob a zbozi mezi dvéma body byla optimalni.

Zamérem je, aby dopravni systém byl spolehlivy a aby cestovani a preprava byly bezpecné,
bezproblémové a efektivni. DlleZitou vlastnosti dopravniho systému je také organizacni a technicka
interoperabilita mezi jednotlivymi castmi dopravniho systému, ndvaznost provoznich postupl
a vzajemna vymeéna dat a informaci. Dostatek kvalitnich dat a informaci je nezbytnym predpokladem
pro planovani, vystavbu, provoz dopravniho systému i pro verejné agendy s dopravnim systémem
spojené. Jedna se naptiklad o tyto data a informace:

- useky silni¢ni sité a jejich fyzické vlastnosti;

- soucasti, prislusenstvi a vybaveni pozemnich komunikaci;

- predpisy, omezeni a podminky pro vyuZziti pozemnich komunikaci;

- stav pozemnich komunikaci a jejich vyuzivani v redlném case;

- informace o sluzbach prepravy osob, véci a zvifat a jejich parametrech.

Dopravni data jsou hodnoty a veliCiny souvisejici s dopravnim systémem, které byly pozorovany,
zméreny Ci vypocteny, a jako takové uchovany pro dalsi vyuziti. Dopravni informace jsou data
prezentovana v takovém kontextu, ktery dava uzivatellim smysl a vyznam (v praxi se mize jednat
napf. o informace o nehoddach, uzavirkach, pocasi, stupnich provozu nebo omezenich ve verejné
osobni dopravé). Dopravni informace a data se daji rozlisit z hlediska rychlosti jejich zmény,
respektive periody jejich aktualizace.

Statické informace/data vétSinou pfimo souvisi s dopravni infrastrukturou, pfipadné s pravidelnou
prepravou (napf. pribéh pozemni komunikace, dopravni znaceni, informace o pfislusenstvi Ci
vybaveni pozemni komunikace, pevné jizdni fady), nedochazi u nich k castym nebo pravidelnym
zménam, tj. jejich perioda aktualizace je delSi nez 24 hodin nebo aktualizace probiha neperiodicky
v reakci na udalosti s charakterem zmény stavu, jejichZ vyskyt je pro konkrétni misto nebo Usek méné
Casty nez jednou za 24 hodin.

Dynamické dopravni informace/data jsou takova, kterd se ¢asto nebo pravidelné méni, tj. u kterych
je perioda aktualizace nebo zména stavu kratsi nez 24 hodin, typicky minutova, hodinova. Dynamické
informace obvykle pfimo souvisi se stavem dopravniho systému v redlném case (napf. aktudini stav
provozu na pozemnich komunikacich, dopravni udalosti).

Statické dopravni informace a data jsou nastrojem pro jednotné ovliviovani a fizeni dopravniho
provozu a také pro hodnoceni jeho normového stavu, kvality poskytovanych sluzeb a planovani
rozvoje dopravniho systému. Vyznam dat sili diky postupujicimu procesu digitalizace, automatizace,
a mezinarodni interoperabilité systém( v dopravé a voborech na ni navazujicich. Dynamické
dopravni informace jsou klicové pro zajisténi plynulého a bezpecného provozu. Pro plnéni fady funkci
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v ramci dopravniho systému (napf. poskytovani dopravnich informaci a informaci o cestovani) jsou
potieba jak dynamické, tak statické dopravni informace.

Pti vyuZiti vySe uvedenych statickych a dynamickych dopravnich dat / informaci je klicova jejich
presna identifikace v case a prostoru. Dopravni data a informace maji ¢asto c¢asovou a vidy
prostorovou platnost, a tak je lze obecné nazyvat prostorovymi dopravnimi daty.

2 ZpuUsoby lokalizace na pozemnich komunikacich

Prostorovd data zahrnuji vSechny typy dat, které jsou prostorové vymezeny — tedy ptfimo nebo
neprimo odkazuji na urcitou polohu. Poloha jev(l vazanych na pozemni komunikace je nejcastéji
feSena dvéma zpUsoby — pfimo pomoci souradnic nebo nepfimo pomoci vazby na v prostoru
umistény prvek — napf. isek pozemni komunikace. Nékdy jsou vyuZivany oba systémy soucasné.

Pf¥imé georeferencovani nejcastéji definuje polohu ve vztahu k zemskému télesu nebo k roviné, do
niz je zemsky povrch promitnut. Poloha je ddna soufadnicemi zamérfenymi v terénu ve zvoleném
souradnicovém systému; v CR jsou vyuZivané geodetické referenéni systémy WGS84, ETRS a S-JTSK.

Jeho vyhodou je snadnost ziskani informaci o poloze (staci ziskat soufadnici). Nevyhodou je fakt, Ze
v zavislosti na presnosti urceni polohy (jak samotné informace, tak také pozemni komunikace) neni
mozné jednoznacné informaci ptifadit k objektu (tj. pozemni komunikaci), na ktery je fakticky vazana
a na némiZ napfriklad ovliviiuje provoz. Napfiklad dopravni nehodu v misté paralelné vedoucich
komunikaci nelze jednoznacné vztahnout k té komunikaci, na které se skutecné stala — zalezi na
presnosti zaméreni mista nehody, ale také verzi mapy (modelu dopravni sité). Nezfidka je informace
o nehodé nad rliznymi mapami pfifazena pokazdé k jiné z paralelnich komunikaci.

Nepfima lokalizace pomoci referencniho systému sité pozemnich komunikaci je nejcastéji
vyjadfenim polohy objektu vici konkrétnimu Useku nebo uzlu sité PK, ktery je obvykle liniovy nebo
uzlovy (tj. kombinace bodového a liniového). Lokalizace informace zde odkazuje na prvek tohoto
referencniho systému; nejcastéji vazbou na cely liniovy prvek (konkrétni usek komunikace) nebo
prostfednictvim dynamické segmentace na jeho ¢ast s vyuZitim tzv. stani¢eni (uvedeni vzdalenosti od
zacatku linie).

Jeji vyhodou je jednoznacnost lokalizace vici objektu, na ktery je informace vazana (tj. konkrétni Gsek
pozemni komunikace) a tak jednoducha moznost kombinace informaci z riznych zdrojd. Nevyhodou
miZe byt nutnost aktualizace, kdy se zménou verze modelu referencniho systému (modelu sité
pozemnich komunikaci) je nutno aktualizovat i vazbu u ndvaznych prvkd. Napf. pro posouzeni
nehodovych lokalit je nutné starsi dopravni nehody prevést na novy systém (model), pokud doslo ke
zméné identifikatoru useku v dlisledku zmény topologie ¢asti sité.

3 Soucasny stav v CR

V CR se vyuzivd fada referenénich systémi, podrobny popis je uveden v Piiloze 1. Jedna se
o vefejnym sektorem pouZivany Global Network (GN), Uzlovy lokalizacni systém (ULS), Lokaliza¢ni
tabulky TMC nebo pfimo o proprietarni systémy. Na trhu také existuje fada komercnich
projektl/produktd, jako je CEDA StreetNet, HERE Maps, TomTom MultiNet, Mapy.cz, Google Maps,
Apple Maps, Waze nebo komunitni Open Street Map. Kromé toho stat realizuje dalsi aktivity
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souvisejici s prostorovymi daty v dopravé, napr. DTM, ZABAGED a ve strategickych dokumentech
navic pocita se zavedenim CEPK, NASAPO nebo BIM.

Jiz nyni existuje velké mnozstvi prostorovych dat o pozemnich komunikacich, které vznikly a vznikaji
vramci rdznych informacnich systém@ u rdznych organizaci (obce, mésta, kraje, RSD, spravci
komunikaci, soukromy sektor, integrovany zachranny systém, bezpecnostni slozky atd.). Data casto
vznikaji za jednim konkrétnim ucelem a vyznacuji se tak znacnou heterogenitou. Pro jejich Sirsi
vyuzitelnost, ktera by vedla nejen k vyznamnym finanénim Uspordm, ale i ke zvySeni bezpecnosti
dopravy a efektivité dopravniho systému, je nezbytné zajistit snadnou prenositelnost a vyuzitelnost,
tedy interoperabilitu, téchto dat napfic vSemi informacnimi systémy, které by libovolna z téchto dat
mohly vyuZit.

le obvyklé, Ze jsou pouZity rozdilné datové sady popisujici sit pozemnich komunikaci dokonce v ramci
raznych informacnich systém0 téhoz spravce komunikace, coz zdsadnim zplsobem ztéZuje vyménu
informaci mezi témito agendami — velmi ¢asto se to tykd agend pro spravu pozemnich komunikaci
a jejich vybaveni, které dnes pracuji sjednotlivymi Useky nebo zjednoduSenym modelem sité,
a agend dopravné-informacnich, dopravné-inzenyrskych, pldnovacich atd., které pracuji s pozemnimi
komunikacemi jako siti v rlzném stupni podrobnosti.

Zadny z vyée uvedenych systéma, projektd ani aktivit bohuZel zatim nevedl k tomu, e by byl uréen
a provozovan jednotny referencni systém PK, ktery by umoznil a zabezpecil celostatni lokalizaci
vSech dopravnich dat a informaci a umoznil tak jejich efektivni sdileni a vyuZiti v dopravnim systému.
Global Network byl sice uréen jako Jednotnd georeferenéni sit pozemnich komunikaci CR?, vyuZitelny
je v8ak zatim pouze na zakladé resortni licence pro Ministerstvo dopravy a viechny jim zfizované
organizace a ani u nich neni vyuZivan systémové.

Mezi hlavni oblasti/pfiklady vyuZiti prostorovych dat v dopravé ve vazbé na referencni lokalizaéni sit
patfi nize uvedené (Podrobnéjsi popis vyse uvedenych oblasti je uveden v Pfiloze 2):

a) Evidence pozemnich komunikaci

b) Vystavba pozemnich komunikaci

c) Udriba a provoz pozemnich komunikaci (SHV, BMS aj.)

d) Koordinace stavebnich a udrzbovych praci

e) Digitalizace agend statni spravy a samospravy

f) Dopravné-inzenyrska opatreni

g) Modelovani dopravy a dopravni obsluznosti

h) Bezpecnost dopravy (nehodové lokality)

i) Sjizdnost pozemnich komunikaci, dynamické dopravni informace o provozu, provoz
dopravné-informacnich center (NDIC, DIC Praha, DIC Brno a dalsi DIC)

j)  Aktivni/dynamické fizeni dopravy

k) Routovania navigace

1 Mj. na zékladé usneseni vlady &eské republiky 538/2016 ,0 Implementaénim planu k Akénimu planu rozvoje
inteligentnich dopravnich systém0 (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“, projekt
PR-15 ,Harmonizace dat jednotné georeferencni sité pozemnich komunikaci Global Network se specifikaci
INSPIRE”
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[) Specifické planovani tras a navigace pro slozky 1ZS (PCR, HZS, ZzS, JDH), Armady CR a dalsich
bezpecnostnich slozek

m) Preprava nadmérnych a nadrozmérnych naklad(l a preprava nebezpecnych naklad(

n) Kooperativni systémy (C-ITS)

0) Autonomni a vysoce automatizovand mobilita

p) Vefejna osobni doprava (CIS JR a budouci ISVD)

g) Udrzitelna, aktivni a Cistd mobilita

r) Evropska sektorova regulace dopravnich dat a informaci

4 Vize s vyhledem na 10 let

Prostorova data pozemnich komunikaci nejéastéji popisuji jevy vdzané na konkrétni Usek ¢i misto na
pozemni komunikaci. Efektivniho vyuzivani dat ve vySe uvedenych oblastech, aniz by dochazelo
k desinterpretaci polohy nebo ztratdm informace, lze docilit pouze s vyuZitim jednotného,
vieobecné poutzitelného referenéniho systému pro jejich lokalizaci. Takovy systém v €R neexistuje,
proto musi vzniknout. Idedlni stav, kterého je mozné ve vyhledu 10 let dosdhnout, je nasledujici:

a) Existuje a vyuZivd se jednotna referencni datova sada o kompletni siti pozemnich
komunikaci (PK). Ta tvofi zaklad vech informaénich systémé v oblasti PK na RSD, MD,
krajich, obcich, dopravné-informacnich centrech, bezpecnostnich a silovych slozkach (IZS,
Armada CR, Celni sprava, Vézerska sluzba, civilni ochrana, BIS, GIBS, NBU, zpravodajské
sluzby, dalsi slozky MV a MOQ), atd. Datova sada je konzistentni, vysoce spolehliva, pravidelné
aktualizovanda, min. 4x rocné, podrobnad a presna.

b) Existuje oteviena c¢ast vySe uvedené referencni sady. Ta slouzi jako prostfedek pro
jednoznacnou identifikaci prostorového vymezeni riznych dopravnich dat a informaci, pro ty
uzivatele, ktefi by neméli ¢i nemuseli pfimo pouzit narodni referencni datovou sadu (napf.
komercni tvlrci globalnich navigacnich a dopravnich aplikaci, komercni poskytovatelé
jakychkoliv prostorové lokalizovanych &i pfimo dopravné zamérenych sluzeb — napf. radia,
webové dopravni, realitni, informacni, cestovné ¢i turisticky orientované portaly atd.).

c) Existuje provozovatel povéreny vedenim datové sady, jsou vytvoreny metodiky a nastaveny
procesy umoznujici efektivni spravu a aktualizaci dat s vyuZitim dat BIM, DTM, DSR a dal3ich
datovych agend.

4.1 Strategické cile k dosazeni vize

a) Zajisténi podminek pro rozvoj digitalizace a interoperability systémU a aplikaci v oblasti
dopravy na PK na narodni i mezinarodni Urovni, tj. i mezi rlznymi spravci pozemnich
komunikaci a méstskych drah (tramvajovych trati).

b) Plnéni pozadavkd kladenych na Cesko v oblasti poskytovani otevienych dat a dat ve strojové
¢itelném formatu tfetim strandm vyplyvajici z legislativniho prostfedi EU s vyhledem na 5-10
let.

c) Vznik koncepce a dlsledna implementace navazujiciho akéniho planu rozvoje prostorovych
dat o pozemnich komunikacich (které v souc¢asné dobé neexistuji).
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4.2 Prvni dili kroky (“low hanging fruits”)

a) Vydani Otevieného registru pozemnich komunikaci (OREPK) jakoZto oteviené referencni
sitové datové sady o PK, kterd bude poskytovana v oteviené licenci véem zdjemcim. Byla by
tak zajisténa bezproblémova vyména dopravnich informaci mezi NDIC, poskytovateli
a odbérateli dopravnich informaci. V pocatecni fazi by OREPK mohl byt naplnén
a aktualizovan vybranym rozsahem informaci ze sitové referenéni sady Global Network.

b) Datovd sada OREPK muZe byt postupné implementovana dalSimi spravci pozemnich
komunikaci pro usnadnéni informacni vymény mezi regionalnimi DIC, NDIC, a dopravnimi
centry v sousednich zemich, pfipadné také mezi dispecinky spolecnosti zajistujici hromadnou
prepravu osob Ci integratorll verejné dopravy.

c) Rozsifeni licence Global Network na bezpecnostni, obranné a zachranné slozky (HZS, 7ZS,
PCR, ACR), které dnes vétSinou vyuzivaji komeréni datové sady kompatibilni s GN, avsak
s nizsi frekvenci aktualizace, coz vede k sniZeni spolehlivosti vymény informaci mezi NDIC
a IZS a ddle snizuje akceschopnost statnich slozek pfi feSeni mimoradnych situaci.

d) MD vrcholové prevezme zodpovédnost za vznik a aktualizaci referencnich dat o dopravni
infrastruktufe a mobilité na viech pozemnich komunikacich vCR. Za timto UGcelem
bezodkladné zpracuje (nebo povéfi zpracovanim nékterou z podfizenych organizaci,
napt. RSD) a nasledné implementuje koncepci a zavazny akéni plan rozvoje prostorovych dat
o PK jasné vymezujici ptistup statu v oblasti prostorovych dat PK na nasledujicich 10 let
reflektujici zavazky CR a pozadavky evropské sektorové regulace.

4.3 Hlavni teze koncepce pro vytvoreni akcniho planu k vzniku a implementaci
univerzadini referencni datové sady

a) Stanoveni vychozich datovych modell pro spravu referencénich dat (zakladnich a rozsitenych
datovych sad) o pozemnich komunikacich.

b) Sumarizace poZadavkt vsech klicovych aktéri a systém( vyuZivajicich tato data pro
vymezeni pribéhu PK nebo mista na siti PK, ke kterym udrZuji a poskytuji informace,
s pfihlédnutim na kvalitativné vyssi pozadavky technologii jako jsou autonomni mobilita,
kooperativni systémy, intermodalni doprava, aj.

c) Definice zplUsobu spravy sady referencnich dat (organizatni a informaci architektura
procesu), ktery by mohl tézit z probihajici digitalizace (napf. vyuZiti dat BIM z dopravnich
staveb, vyuziti digitalni technické mapy).

d) Stanoveni ¢etnosti a zplisobu aktualizace dat referencni datové sady.

e) Urceni spravce referencni datové sady a principy spoluprace s ostatnimi spravci komunikaci,
MD a dalsimi aktéry.

f) NavrZeni zplsobu prebirani a zavedeni referencnich dat do dalSich systém( a agend spravct
pozemnich komunikaci a dalSich uZivateld.

g) Vymezeni vztahl, popiipadé relaci, mezi jednotlivymi systémy a iniciativami (CEPK, BIM,
DTM, ZABAGED, konsolidace prostorovych dat v resortu MD, NASAPO, Geoinfostrategie aj.).

h) Definice principli a podminek pro poskytovani a vyuZivani referenc¢ni datové lokalizaéni sady
(zakladni a rozsirené).

i) Zohlednéni zavér( z jiz existujicich strategickych a koncepcnich dokumentu:

o Strategicky plan rozvoje NDIC RSD;
o Strategicky plan rozvoje Silniéni databanky RSD;
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Konsolidace prostorovych dat v resortu MD;

Navrh TP 172 Dopravni informacni centra;

Studie Integrovaného systému pro verejnou dopravu (ISVD);
o Geoinfostrategie 2020+.

j) Stanoveni zplGsobu naplnéni poZadavkl evropské regulace.

o O O

5 Rizika vyplyvajici ze sou¢asného stavu

- Stat bude investovat znacné prostiedky a Usili do projektl souvisejicich s prostorovymi
informacemi v dopravé, napr. DTM, BIM. Tyto projekty vSak sami o sobé nevyresi potieby
statu v oblasti prostorovych dat, dopravnich informaci ani nezajisti vznik tolik potrfebné
jednotné referené¢ni lokaliza¢ni sité. Dopravni systém v €R se diky tomu nebude rozvijet
Zadoucim zpUsobem. Vyrazné roste riziko vzniku duplicitnich dat v rdznych evidencich
vzajemné nekompatibilnich ¢i propojitelnych za vysokych finanénich nakladd.

- Stat neni schopen garantovat schopnost vymény dopravnich dat a informaci, pricemz tato
vyména dat je klicova pro efektivni fungovani dopravniho systému. Napt. v ramci Jednotného
systému dopravnich informaci (JSDI) je nejvétsim pfispévatelem NDIC Policie CR, ktera viak
nema data GN aktualizovana stejné casto jako NDIC — to zplsobuje ztratu a zkresleni ¢asti
informaci, a to v obou smérech.

- Stat nebude schopen pilnit podminky dané evropskou sektorovou regulaci, mj. pozadavky
na poskytovani a vyménu otevienych dat a informaci prostfednictvim strojové citelnych
rozhrani; resp. dojde ke zvySenym nakladdm na pofizeni, vedeni a aktualizaci téchto dat.

-V ptipadé zavedeni DTM jako vychozi datové sady pro CEPK dojde

o budto k omezeni funkci ndrodniho dopravné-informacniho centra, spravy komunikaci
a dalsich systém( na drovni statu, mést a krajd, které vyZaduji sitovy model
komunikaci a detailni popis jejich vlastnosti?

o anebo bude stét, vé. RSD, NDIC, a vefejné organizace na urovni krajd a mést a obci
nuceny vedle dat CEPK udrZovat dalsi datové sady jak pro potfeby dopravniho
systému, tak pro vedeni rliznych dopravnich a spravnich agend (napt. GN, ULS). CEPK
tak nesplni v dopravé svoji funkci a namisto Uspor prinese pouze nové naklady.

2 Napf. dopravni opatfeni promitnutd do Usekd komunikaci, a nikoliv pouze do poloh dopravniho zna&eni
jakoZto nosicll téchto opatreni. Napf. polohy oznacnikd zastavek VD, vedeni linek VD bez vztahu k souvisejici
komunikaci. Chybéjici relacni vztahy mezi Useky (zadkazy odboceni, prikdzané sméry jizdy, dovolené manévry
apod.)
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Pfiloha 1: Referencni systémy vyuzivané v dopravé v CR
Kapitola podava prehled nej¢astéji vyuzivanych systém( lokalizace v CR. Mezi nékterymi systémy
existuji prevodniky, ale i tak mnohdy dochazi ke ztratdm informaci ¢i jejich desinterpretaci.

Global Network (GN)

- Global Network byl uréen na zadkladé usneseni vlady Ceské republiky 538/2016
,0 Implementacnim planu k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS)
v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“, projekt PR-15 ,,Harmonizace dat
jednotné georeferencni sité pozemnich komunikaci Global Network se specifikaci INSPIRE”
jako Jednotna georeferenéni sit pozemnich komunikaci CR, vyuZitelna v ramci $iroké licence?
pro Ministerstvo dopravy a jim zfizované organizace.

- Jde o vektorovy routovatelny model silniéni a uli¢ni sité kompletné pokryvajici Gzemi Ceska
(od dalnic po lesni a polni cesty, cyklostezky, pésSiny atd.), vyuZivany fadou organizaci (napf.
NDIC, MD, SZ, kraje, mésta). Model sité& vychazi znormy 1SO 14825:2011 Inteligentni
dopravni systémy — geografickd data (GDF verze 5.0 a novéjsi). Je tak vyuzitelny i pro
navigaci.

- Kliniim pozemnich komunikaci jsou pfifazeny udaje umoZiujici precizni navigaci v rdmci sité,
Udaje o parametrech komunikace a také sitové vztahy mezi Useky (napf. zakazy odbodeni).

- Jeden uUsek nereprezentuje cely meziktizovatkovy usek; ¢lenéni je provedeno tak, aby kazdy
usek byl homogenni z hlediska vSech sledovanych vlastnosti.

o Tj. pokud se na mezikfizovatkovém useku méni néjakd vlastnost Useku (pf. pocet
pruhi nebo rychlostni omezeni), dochazi k rozdéleni useku.

- Datova sada je primarné vyuzivana NDIC pro lokalizaci dopravnich udalosti a pro potreby
konstrukce tras s ohledem na parametry vozidla.

- Datova sada zahrnuje i pfevodnik na dale uvedené systémy — ULS RSD a Lokaliza¢ni tabulky.
Dale je kompatibilni se sadou CEDA StreetNet, ktera je vyuZita pfi tvorbé a aktualizaci GN.

Uzlovy lokaliza&ni systém RSD (ULS)

- Jde o uzlovy lokalizaéni systém pro sité komunikaci ve spravé RSD a kraj(, tedy dalnic a silnic
I. — lll. tfidy. Uzly jsou umistény nejcastéji do stfedl kfizovatek mapovanych komunikaci.
Useky jsou pak vedeny pouze mezi témito uzly. Komunikace niziho vyznamu / jinych
vlastnikl nejsou v ULS zachyceny. Stejné tak podrobnéjsi topologie kfizovatek apod.

- ULS je soudasti ISSDS vyuzivano primarné pro fadu systém@ RSD mimo NDIC, napf. pro
systémy pasportni popisujici technické vybaveni komunikace. Casto je uZivano také pro
spravu komunikaci na nékterych krajich.

- Datova sada je vyuZivana primarné RSD, pfipadné dal$imi spravci komunikaci II. a lIl. t¥idy
v systémech jako je SHV (systém pro hospodareni s vozovkou).

- Datova sada byla doporucovadna pro vazbu mezi systémy RSD a prvkem osa komunikace
v ramci dat Digitalnich technickych map (DTM), kde tato volba zpUlsobuje fadu obtizi, napft.
nemoznost napojit mistni a Ucelové komunikace; nedostatecny popis topologie sité
v kfiZovatkdach apod.

3 https://dopravniinfo.cz/cs/pages/global-network
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Lokalizacni tabulky (LT)

- Jde o datovou sadu, ktera definuje mista na silni¢ni siti pro potieby prenosu dopravnich
informaci v systému RDS-TMC. Sada je zaloZena na standardu TMC a kazda verze se
certifikuje mezinarodni organizaci TISA.

- Lokalizace je zaloZena na uzlovych bodech (nejcastéji kfizovatky) a segmentech, které je
Spojuji.

- Pokryva jen dopravné nejvyznamnéjsi silni¢ni komunikace; nelze pouzit pro dopravni udalosti
na méné vyznamnych mistnich ¢i ucelovych komunikacich. Technologicky je totiz pocet uzll
omezen na cca 64.000.

- Aby bylo moZné dopravni informace ziskané v RDS-TMC poufZit pfi routovani a navigaci, musi
pro navigacni datové sady existovat prevodniky lokalizace mezi LT a mapovym podkladem
pouzitym v dané aplikaci.

- Zdlvodu zjednodusené reprezentace silnicni sité mlizZe dochazet k desinterpretaci polohy
udalosti. Nevyhodou je také frekvence aktualizace LT v periodé 2 roky souvisejici s naroc¢nou
certifikaci, ale také nutnosti vytvofit pfevodniky pro naviga¢ni mapové sady kazdého vyrobce.

Proprietdrni lokdlIni systémy
- Spravci pozemnich komunikaci — nejcastéji velkd mésta a nékteré kraje — vyuzivaji vlastni
systémy, nad kterymi vedou evidenci pozemnich komunikaci a dalsi ndvazné agendy. Napf.:

o Brno: vyuzivad vlastni uliéni graf LINST, ktery se skladd zuzlG a liniovych usekd.
V soucasné dobé neexistuje ndvaznost na jiny dopravni graf (zaroven vsak vyuziva

dalsi datové sady pro dalsi agendy — napt. spravu chodnikd, cykloopatfeni apod.)
o Liberecky kraj: vramci projektu DTM vytvofil unikatni Dopravni graf pozemnich
komunikaci (DGPK), ktery polohové a atributové odpovida ose pozemni komunikace

jako prvku DTM a soucasné je pIné kompatibilni s datovou sadou Global Network.

Komercni datové projekty

- CEDA StreetNet
o je sitova datova sada geometricky a atributové totozna se sadou Global Network. Ve
statnim sektoru je vyuZivana pro spravu komunikaci (pr. kraje) ¢i lokalizaci a navigaci
(napft. 1ZS). Dostupnd je pouze pro Cesko, Slovensko a pfihrani¢i zaloZzend na normé
GDF v5. Nabizena je jak formou dat, tak sluzeb.
- HERE Maps
o je globalni sitova datova sada vyuZivana zejména v autopriimyslu a aplikacich tretich
stran americko-holandské spole¢nosti HERE Technologies. ZaloZena je na normé GDF
v5 a je nabizena jak formou dat, tak sluzeb.
- TomTom MultiNet
o je dalsi globalni sitovd datovd sada vyuZivana primarné v navigacnich aplikacich
holandské spolecnosti TomTom. ZaloZena je na normé GDF v5 a je nabizena

predevsim formou dat.
- Mapy.cz
o je proprietarni sitovd datova sada Ceska spole¢nosti Seznam.cz, kterd je trhu
nabizena omezené a pouze formou sluzeb (v aplikacich je dopliovana daty
OpenStreetMap pro dalsi staty).
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- Google Maps, Apple Maps
o jsou proprietarni celosvétové sitové datové sady spole¢nosti Google, resp. Apple,
které jsou na trhu nabizeny pouze formou sluzeb.

- Waze
o je proprietarni celosvétova sitova datovd sada spoleCnosti Waze, vlastnéna
spole¢nosti Google, kterd na trhu neni nabizena k vyuziti tretimi stranami.

Otevrené datové projekty

- OpenStreetMap
o je globalni sitova, komunitné tvorena datova sada poskytovana v oteviené licenci
ODbL. Pfes fadu zajimavych vlastnosti je omezené vyuZitelnd pro profesionalni
aplikace, protoZe neobsahuje rozsifené informace o siti pozemnich komunikacich,
neni konzistentné vyplfiovana a schopnost komunity ménit kdykoliv obsah
neumoznuje jeji vyuZiti pro vedeni agend.

Aktivity statu souvisejici s prostorovymi daty v dopravé a jejich
lokalizaci

Centrdlni evidence pozemnich komunikaci (CEPK)

- CEPK ma byt informacni systém statni spravy, obsahujici dopravni informace o vSech
pozemnich komunikacich v Cesku, bez ohledu na jejich vlastnika ¢i povéifeného spravce (stat
— kraj — obec). Informace poskytované CEPK maji obsahovat priibéh komunikace, jeji
vybaveni, pfislusenstvi, véetné napf. dopravniho znaceni, a mnoho dalSich.

- Kromé poskytovdni informaci ma CEPK podporovat procesy spojené s vykonem spravy
pozemni komunikaci.

- CEPK dosud neexistuje. Ministerstvem dopravy doposud nebyl vydan provadéci predpis,
ktery ma ve smyslu § 29a odst. 7 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, blize
specifikovat zplsob predavani informaci do Centralni evidence pozemnich komunikaci, jejich
druh, rozsah a format, a také zplsob vedeni této evidence a zplsob a rozsah zverejnéni
udaji. Vydani provadéciho predpisu ve vyse uvedeném smyslu je v planu na letosni rok,
nejspiSe s ucinnosti k 1.1.2024. V aktudlné zvazované podobé vyuZivajici DTM
pravdépodobné nebude schopen funkéné nahradit dosud pouZivané datové sady Global
Network, ULS a dalsi. Pro sprdvu CEPK by musel byt zfizen Utvar nebo vysoutéZen dodavatel,
ktery by se staral o konzistenci a udrzbu dat (viz §29a zakona o PK). VyuZziti dat DTM pro
tvorbu CEPK je moZné pouze v otdzce prostorového vymezeni (obvod komunikace), ale
dalSimu vyuZiti brani chybéjici sitové vlastnosti, absence metodiky tvorby dat kompatibilni
s normou GDF, ale i chybéjici zasadni dopravni charakteristiky Usekd, které DTM neobsahuje.

DigitdlIni technické mapy (DTM)

- Vedeni digitalnich technickych map kraji na celém Gzemi CR je zakotveno novelou zdkona
€. 200/1994 Sb., ozeméméfictvi, ve znéni pozdéjSich predpisd, kterd upravuje digitalni
technické mapy, a novelou zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu
(stavebni zédkon), které byly pfijaty zakonem ¢&. 47/2020 Sb. Nové pravni predpisy zavadéji
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celoplosné vedeni Digitdlnich technickych map kraji a povinnost vsech vlastnik(,
provozovatell a spravcl dopravni a technické infrastruktury do téchto map vkladat udaje.
Data DTM jsou tvorena na zakladé specifikace Jednotného vymeénného formatu DTM (JVF
DTM).

- DTM obsahuje nejpodrobnéjsi redlné dosazitelny popis skutecného stavu Uzemi. Pro
reprezentaci prvku ,o0sa pozemni komunikace” vSak neexistuje zadny metodicky pokyn, ktery
by zabezpetil jednotny zptsob zpracovéani v ramci CR a mohl tak slouZit jako polohovy zéklad
pro statem garantovany dopravni graf.

- Vpodobé, jaké prvek ,osa pozemni komunikaci“ vznikd na uUzemi vétsiny kraji, bude
vyuZitelnost pro fadu dopravnich agend a funkci nedostatecnda, nebot postrada detailnéjsi
topologii, sitové vlastnosti a v ramci DTM ani nejsou pofizovany zasadni charakteristiky sité
pozemnich komunikaci jako je max. povolena rychlost, omezeni vjezdu pro rizné druhy
vozidel a fada dalSich.

ZABAGED

- Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky (ZABAGED) je vektorovy geograficky digitalni
model tzemi Ceské republiky (CR), ktery je spravovan Zemémérickym Gradem.

-V oblasti dopravy obsahuje pouze zakladni informace o pozemnich komunikacich, ale chybi
sitové vlastnosti a atributy (napf. omezeni rychlosti, omezeni vjezdu dle druhu vozidla, zakazy
odboceni apod.).

BIM

-V soucasné dobé neni v Cesku 74dna zavazna legislativni Uprava vztahujici se komplexné
k metodé BIM (infoma¢ni modelovani staveb). Pravni Gprava Ceska v sou€asnosti tedy nema
systematické, ucelené a zavazné legislativni ukotveni spravy informaci o stavbé, informacniho
modelu stavby i vystavéného prostredi.

- Data referenéniho modelu sité komunikaci by mohla byt vhodné aktualizovand pomoci dat
z BIM, je viak potieba upravit datové standardy a metodiky (SFDI, p¥ipadné RSD) i pro fazi
DSPS tak, aby obsahovaly informace potfebné pro naplfiovani referen¢niho modelu (napf.
svislé a vodorovné dopravni znaceni). Tato data by také mohla slouzit pro aktualizaci DTM
(obvod komunikace) a dalsi prvky.

- BIM projekty v dohledné dobé nepokryji tzemi CR spojité ani na UGrovni silnic vy$Sich tfid
natoZ do Urovné mistnich komunikaci.

Konsolidace prostorovych dat v resortu Ministerstva dopravy

- Projekt MD, v ramci kterého byly identifikovdny datové sady pouzivané nejen MD, ale i vSemi
organizacemi zfizovanymi MD. Byl navrZzen mechanismus umoznujici sdileni téchto dat napfic
organizacemi. Dale byl pro kazdy dopravni méd stanoven integrator dat (RSD, SZ, RVC a RLP),
ktery by mél odpovédnost za konsolidaci dat od vSech spravcd dopravni infrastruktury
daného médu. Centralni systém MD by pak umoznil sdilet tato konsolidovana data vsem
organizacim vramci resortu MD a vomezené mife i dalsim odbératelim. Pro pozemni
komunikace bylo predpokladano vyuziti dat z CEPK, a do doby, neZ bude existovat, vyuZiti dat
GN v rdmci resortni licence.
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Pfiloha 2: Oblasti a priklady vyuziti prostorovych dat v dopravé

Existence narodniho referencniho lokalizacniho systému by pouziti prostorovych dat a dopravnich
informaci v nize uvedenych oblastech zjednodusila, zefektivnila nebo umoznila.

a) Evidence pozemnich komunikaci (v€etné ucelovych komunikaci a komunikaci pro chodce
a cyklisty)

o Pro evidenci pozemnich komunikaci je v soucasné dobé na Urovni PK v majetku statu
a v majetku jednotlivych kraji vyuzivana sit ULS (Uzlovy lokalizaéni systém)
spravovany odborem Silni¢ni databanky RSD CR.

o Na urovni majetku mést (mistni komunikace) neni evidence jednotna. VyuZiva se
evidence od urovné excelovych tabulek, pfes individualné pofizovana prostorova
data aZ po vyuziti komercénich produkt( navigacnich dat (napf. StreetNet).

o Chybi centrdlni evidence prostorovych a popisnych dat.

b) Vystavba pozemnich komunikaci

o Planovani, priprava a realizace vystavby je primdrnim zdrojem prostorovych dat pro

nasledujici faze Zivotniho cyklu pozemnich komunikaci.

o Na kvalité a podrobnosti pofizovanych dat je zavisla ekonomika udrzby a oprav
pozemnich komunikaci. Nekvalitni data z vystavby mohou zapficinit zvyseni naklad(
a vyvolat dalsi investi¢ni prostredky.

o Optimalnim zplGsobem vedeni dat vystavby je ukladani veskeré dokumentace ve
sdileném datovém prostiedi (napf. CDE), které musi byt k dispozici i pro fazi udrzby
a provozu. Zménu by mohl pfinést systém digitalizace stavebniho fizeni, ktery ale
nepokryva cely Zivotni cyklu stavby. Na drovni komunikaci v majetku statu by mohlo
jit 0 systém SHV (systém pro hospodatfeni s vozovkou*), centrdlni evidence mostu aj.

c) Udrzba a provoz pozemnich komunikaci

T

o Prvotni prostorova data pro udrzbu a provoz pozemnich komunikaci vznikaji jiz ve fazi
pfipravy a vystavby pozemnich komunikaci. V pribéhu Zivotniho cyklu PK je Gdrzba
a pldnovani oprav a rekonstrukci optimalizovdna v zavislosti na intenzité provozu,
proménnych a neproménnych parametrech vozovky, rozsahu udrzbovych zasahi
a oprav. Pfipadné zmény v ramci oprav a rekonstrukci jsou opétovné zandseny do
prostorovych dat.

d) Koordinace stavebnich a udrzbovych praci

o Stavebni a Uudribové prace na pozemnich komunikacich omezuji plynulost
a bezpecnost silni¢ni dopravy. Zejména v dlleZitych dopravnich uzlech a tazich je
zapotrebi precizni ¢asoprostorové koordinace téchto cinnosti a procesli na Urovni
statu, krajl, mistnich samosprav, spravcl dopravni i technické infrastruktury
a dalsich stavebnika.

o Je nutné tyto Cinnosti planovat a koordinovat nad jednotnou siti a predikovat zmény
v dopravni propustnosti Uzemi. Planovany systém Centralni evidence uzavirek (CEU)
vyZaduje pro svoji spravnou funkci sitovy referenéni model PK ve vlastnictvi vSech

4 Aktualné je systém SHV na RSD ve fazi optimalizace implementovanych funkci.
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spravcl a plné kompatibilni s dalSimi systémy, napt. NDIC. Sprdvci komunikaci by
tento model méli mit moZnost pouZzivat pro vedeni vlastnich agend.
e) Digitalizace dopravnich agend statni spravy a samospravy

o Dopravni agendy jsou jednim z hlavnich zdroji informaci o zménach v organizaci
dopravy, kdy se spravni organ ve vztahu k prostorovym datlim zejména vyjadiuje
k navrhim na zmény dopravniho znaceni a stanovuje mistni a prechodnou Upravu
provozu na pozemnich komunikacich.

o Proces zavedeni téchto opatieni je zapotrebi digitalizovat tak, aby se v jejich pribéhu
evidovala prostorovd data umoziujici integraci stdlého a mobilniho dopravniho
znaceni do provoznich systému spravct PK.

f) Dopravné-inZenyrska opatreni

o Dopravné-inzenyrské opatfeni a rozhodnuti je proces, pfi kterém se vypracovava
pfislusnd projektovd dokumentace, kterd navrhuje feSeni prechodné dopravni
situace na PK. Jednad se napf. o stavebni Upravy na silnicich, uzavirky, vykopové prace
atd.

g) Modelovani dopravy a dopravni obsluznosti

o Vyuzivaji se sitové vlastnosti dopravni sité, Ize naptiklad modelovat vliv vystavby nové
komunikace, jejiho uzavieni apod. Déale se pouzivaji sitové analyzy pro vypocet
izochron pro dojezd z jednotlivych lokalit apod.

h) Bezpecnost dopravy (nehodové lokality)

o Pro efektivni vyhodnocovani rizikovych Usekl na PK by bylo vhodné evidovat nehody
ptimo nad sitovym modelem komunikaci — dnes se tak déje pomoci soufadnice
a pfirazeni ke komunikaci probiha automatickym ptifazenim, coz vede ke zkresleni.

i) Sjizdnost pozemnich komunikaci, dynamické dopravni informace o provozu, provoz
dopravné-informacnich center (NDIC, DIC Praha, DIC Brno a dalsi DIC)

o Dopravni informace museji byt vymezeny ve tfech zakladnich aspektech: ¢asové (od-
do), typem udalosti / stavem (jejim vlivem na bezpecnost, plynulost, prijezdnost)
a vymezenim Usek sité, které jsou danou udalosti ovlivnény, a to véetné smérovosti.
Pro tento Ucel je naprosto nezbytné vyuZivat sitovy referenéni model celé sité
pozemnich komunikaci (dnes je vyuzivan Global Network).

o Dle zvoleného distribu¢niho protokolu se na vystupu z NDIC pouZivd prostorova
lokalizace pomoci Usekd GN, pomoci TMC tabulek (nelze ale publikovat informace
o Usecich nizsi dlleZitosti) nebo pomoci otevieného popisu pomoci OpenLR (pro
jehoz konstrukci je opét pouZivan sitovy model Global Network)
a georeferencovanim (referencni systém WGS84). Do budoucna se predpoklada
zpodrobnéni identifikace mist dopravni udalosti na Uroven jizdnich pruhq, jak zacinaji
vyzadovat nékteré aplikace v oblasti autonomnich a kooperativnich systém{ pomoci
tzv. Lane modelu sité PK. Lane model sité PK pro celé Cesko dosud nebyl vytvoren.

j)  Aktivni/dynamické Fizeni dopravy

o Rizeni dopravy spociva ve vydavani zdvaznych pokynd (zakaz(, piikaz(l) a vystrah.
V dnesni dobé se stale ¢astéji uskutecriuje pomoci proménného dopravniho znaceni.
Obsah zobrazovanych symboll je dynamickou informaci, ktera ma ¢asoprostorovou
dimenzi, tj. jaké dopravni znacky jsou zobrazeny, v jakém case, kde a odkud kam
plati. Zobrazované dopravni fidici pokyny vznikaji jako dlsledek dopravnich udalosti
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(incident(l). Udalosti vznikaji zpracovanim dopravnich dat pochazejicich z detektord.
Také data z detektor(l a samotné udalosti maji ¢asoprostorovou dimenzi. Pro jejich
lokalizaci je naprosto nezbytné vyuZivat sitovy referenéni model celé sité pozemnich
komunikaci.

k) Routovani a navigace

o Pro hledani tras a navigaci se vyuzivad sitovy model pozemnich komunikaci, kde
jednotlivé Useky jsou navazany na navazujici Useky v kfizovatkach a model v sobé ma
zachycenou veskerou dopravni regulaci vyjadienou dopravnim znacenim, jako jsou
povolené sméry prljezdu, omezeni vjedu pro urcity druh dopravy, vozidla
s maximalnimi rozméry, maximalni povolenou rychlost, pfikdzané sméry jizdy apod.

I) Specifické pldnovani tras a navigace pro slozky 1ZS, Arméady CR

o Shodné s predeslym, avsak rozliSeny jsou navic formalni a fyzické omezeni silni¢ni
sité. V situaci, kdy napf. hasi¢ska cisterna jede se zapnutym majakem, ma pravo
nefidit se nékterymi dopravnim znacenim — napf. zdkazem vjezdu nebo omezenim
vjezdu pro vozidla s hmotnosti 12t, pokud ovSem toto omezeni nevyplyva z fyzickych
omezeni dopravni infrastruktury — napf. nosnosti mostu.

m) Nadmérna doprava a preprava nebezpecnych nakladu

o Aktualné nejsou data umoznujici planovani tras pro nadrozmérné naklady dostupna
ve formé sitového modelu — planovani tras téchto nakladd se tak musi provadét
vétSinou manualné na zdkladé know-how jednotlivych prepravnich firem. Pro
podporu funkce planovani tras nadmérnych a nadrozmérnych naklad by musel byt
soucasny sitovy model pozemnich komunikaci doplnén o detailnéj$i data, data
o prekazkach na komunikacich a jejich okoli i v pfipadé, Ze tyto jsou nad limity pro
nadrozmérny naklad, tedy vahu >48t, vysku >4m, Sitku >2,55m nebo délku >16,5m.

n) Kooperativni systémy (C-ITS)

o Kooperativni systémy ke svému spravnému fungovani vyZaduji mimo jiné znalost
topologie silni¢ni sité v okoli vozidla. Bez této znalosti mlze byt pro vozidla obtizné
vyhodnotit spravné nékteré udalosti, jako je predjizdéni vozidla 1ZS, jizda do
kfizovatky na cervenou, dojezd do kolony apod. Pro nékteré funkce je vyZzadovan
vysoce presny model sité PK v detailu jizdnich pruhl (Lane model).

0) Autonomni a vysoce automatizovand mobilita

o Pro asistenéni systémy jsou vyuzivany pokrocilé verze sitovych modeld pozemnich
komunikaci, které kromé vlastniho sitového modelu Usekd pozemnich komunikaci
obsahuji i pfesny model jizdnich pruhd (Lane Model) a data pro podporu presného
uréeni polohy vozidla (Occupancy grid, Landmark model) a dalsi data. Cesko aktudlné
nedisponuje tzv. HD mapou popisujici celou silni¢éni sit v poZzadované presnosti
a detailu. Takovy model by mohl byt vytvofen a udrZovan s pomoci dat DTM nebo
BIM, pokud by obsahovala dodatecné prvky.

p) Verejna osobni doprava

o Klicovym systémem statu integrujicim dopravni obsluinost v CR je Centrdlni
informacni systém o jizdnich fadech. Systém umoziuje sbér a prezentaci statickych
jizdnich fadd ve strojové Citelném formatu. Existujici i nové ocekavané informace
v CIS, tj. jizdni Fady, zastavky, tarifni prostor, ceny, jizdni doby, Udaje o souvisejicich
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sluzbdach, maji ¢asoprostorovou dimenzi a pro jejich efektivni sdileni a predavani je
vhodné vyuZit celostatné jednotnou referenéni lokaliza¢ni sit.

o Sverejnou dopravou jsou spojené dalSi procesy na strané statu, kraji a meést,
dopravnich podnikd, spojené s vykonem dopravnich Grad(, regulatora, objednatell
dopravy i dopravcll. Jedna se napt. o sestaveni plan dopravni obsluznosti, verejné
zakazky, udélovani licenci, kontrolu, sestavovani linek a tras. Také tyto informace je
potfebné vazat k jednotné referencni lokalizaéni sit.

g) UdrZitelnd, aktivni a Cistd mobilita

o V oblastech podpory cisté mobility (napf. elektromobilita), aktivni mobility (pési
pohyb, cyklistika) nebo novych mobilitnich konceptl vyuZivajicich digitalni sluzby
(napf. Mobility-as-a-Service) s vyhodou vyuZivaji pokrocilé planovaci a navigacni
funkce. Ty jsou zaloZzené na podrobném sitovém modelu silni¢ni sité, ktery je doplnén
o informace o trasach pro pési, v pfipadé podpory pfistupnosti rozsifené o informace
napr. o bariérach pro vozi¢kare a orientacnich prvcich pro nevidomé. Pro podporu
intermodality je pak graf PK doplnén o informace o moznostech pfestupu na dalsi
dopravni médy (parkovaci mista, dobijecky, zastavky verejné dopravy Ci stojany pro
pUjcovani a vraceni sdilenych kol, kolobézZek a dalsich sdilenych prostiedku).

r) Evropska sektorova regulace dopravnich dat a informaci

1) Na nékteré druhy statickych a dynamickych dopravnich dat a informaci se vztahuje
sektorova regulace. V ramci této regulace (smérnice, nafizeni v prenesené
pravomoci) miZe byt upraveno, které druhy dopravnich informaci maji byt k dispozici
bezplatné, jakym zplsobem, prostfednictvim jakych rozhrani.

2) Clenské staty EU napf. maji zpfistupnit ddleZité dopravni a cestovni informace
bezplatné a vsem prostrednictvim tzv. narodnich pfistupovych mist (NAP, Network
Access Points). Nedilnou soucasti téchto informaci jsou ve formé metadat
i Casoprostorové informace. Snadné zpfistupnéni a preddvani téchto dat ve strojové
Citelném formatu neni bez sitového referencniho modelu mozné. Priklady sektorové
regulace jsou uvedeny dale:

3) Smérnice ITS 40/2010/EU (pozn.: v soucasné dobé — zafi 2023 — se tato smérnice na
urovni EU novelizuje);

4) NAPCORE, Datex II/TN-ITS (dynamicka/staticka data, v blizké budoucnosti v ramci
jedné platformy s jednotnym formatem); Data ve vefejné dopravé a dalsich
alternativnich dopravnich mddech: Norma CEN TC278 / ISO 12896 (Transmodel)
doplnénd o CEN TS 17413:2019 (podpora alternativnich mobilitnich sluzeb), a z ni
vychdzejici normy norem NeTex, SIRI a OpRa;

5) Nafizeni EK ¢. 2017/1926 o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb
o cestovani v celé Unii (pozn.: v sou¢asné dobé — zafi 2023 — se toto nafizeni na
Urovni EU novelizuje);

6) Narizeni EK ¢. 885/2013 o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecénych
a chranénych parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla;

7) Nafizeni EK ¢. 2015/962 o poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu
v realném cCase v celé EU (zrusuje se ke dni 1. ledna 2025);

8) Nafizeni EK ¢. 2022/670 o poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu
v redlném cCase v celé EU (plati ode dne 1. ledna 2025);
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9) Nafizeni EK €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
site;

10) Narizeni EK ¢. 305/2013 ze dne 26. listopadu 2012 o harmonizovaném poskytovani
interoperabilni sluzby eCall v celé Unii;

11) Natizeni EK ¢. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, o poskytovani minimalnich
univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpeénosti silni¢niho
provozu uzivatelim, pokud moZno bezplatné);

12) Smérnice EP ¢. 2019/1024 ze dne 20. cdervna 2019 o otevienych datech
a opakovaném pouziti informaci verejného sektoru;

13) Natizeni EP a Rady (EU) ¢. 2022/868 ze dne 30. kvétna 2022 o evropské spravé dat a o
zméné nafizeni (EU) ¢. 2018/1724 (akt o spravé dat/Data Governance Act, téZ DGA).
K jeho adaptaci byl vsrpnu 2023 schvdlen vécny zamér zdkona o spravé dat
verejného sektoru a pfipravovdno je jeho paragrafové znéni. Ocekavana je jeho
aplikace i v oblasti dopravnich dat a informaci.

14) Smérnice INSPIRE 2007/2/ES.

15) Pfipravovany navrh natizeni o harmonizovanych pravidlech spravedlivého pfistupu k
udajam a jejich pouzivani (akt o datech/Data Act).
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Pfiloha 3 — Seznam zkratek

ACR
BIM
BIS
BMS
CDE
CEPK

CEU
C-ITS
CISJR

DIC
DSPS

DSR
DTM
ETRS

GDF
GIBS

GN
HZS
ISSDS

ISVD

ITS
1ZS
JDH
JSDI

LT

MD

MO

MV
NASAPO

NBU
NDIC

Armada CR

Building Information Modeling
Bezpecnostni informacni sluzba
Bridge management system
Common Data Environment
Centralni evidence pozemnich
komunikaci

Centralni evidence uzavirek
Kooperativni systémy
Celostatni informacni systém o
jizdnich radech

Dopravné informacni centrum
Dokumentace skutec¢ného
provedeni stavby

Digitalizace stavebniho fizeni
Digitalni technické mapy
European Terrestrial Reference
System

Geo data files

Generalni inspekce
bezpecnostnich sborf

Global Network

Hasic¢sky zachranny sbor
Informacniho systému o silnicni
a dalni¢ni siti

Informacni systém verejné
dopravy

Inteligentni dopravni systémy
Integrovany zachranny systém
Jednotky dobrovolnych hasict
Jednotny systém dopravnich
informaci

Lokalizaéni tabulky
Ministerstvo dopravy CR
Ministerstvo obrany CR
Ministerstvo vnitra CR
Narodni sada prostorovych
objekt

Narodni bezpecnostni urad
Narodni dopravé-informacni
centrum
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OREPK
PCR
PK
RDS
RSD
S-JTSK
SDT
SFDI
SHV

T™™C
TISA

TPEG
ULS

VD
WGS84
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Otevreny registr pozemnich
komunikaci

Policie CR

Pozemni komunikace

Radio Data System
Reditelstvi silnic a délnic
Systém jednotné
trigonometrické sité katastralni
Sdruzeni pro dopravni
telematiku

Statni fond dopravni
infrastruktury

Systém pro hospodareni s
vozovkou

Traffic Message Channel
Traveller Information Services
Association

Transport Protocol Experts
Group

Uzlovy lokaliza¢ni systém
Verejna doprava

World Geodetic System 1984

ZABAGED Z3akladni baze geografickych dat
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Zdravotnicka zachranna sluzba
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